Juni 2026

Test af Saphe Vejpas demo

Formalet med demoen er at vise hvorledes turene pa en god made kan dokumenteres overfor
brugeren og at undersgge hvor stabil beregningen af de kgrte ture kan foretages ved en decentral
beregning.

Demoen vil kun fungere pa Android-platformen.

Vejpas-demoen er udviklet som en ny funktion i
Saphe T-platformen, som leverer en raekke services.
Saphe T anvendes i dag af mange bilister. Da Saphe
T ikke har indbygget GNSS, henter demoen
positionerne fra telefonens GPS. Det endelige =
produkt, Saphe Vejpas, har GNSS direkte i Smart- @ ratonil) (O Fasionde) | @ Fartaver
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Saphe Vejpas demo aktiveres automatisk, nar du
har en mobiltelefon i bilen med Saphe-appen. & Langsomtkorende trafik & Dyr pa vejen

Vejnettet er opdelt efter hastighedszoner. Hver
hastighedszone tildeles en takst, som anvendes til beregning af turens pris.

Efter turens afslutning dokumenteres turen med en grafisk praesentation. Og oplysning om leengde
og pris bliver oplyst fordelt pa hastighedszoner.

Der vil veere en Igbende orientering af brugerne pa OBU’en vedr. takster og priser pa turene. og der
bliver koblet en kgrebog til systemet, som giver et overblik over den enkelte tur.



Vejpas — kort fortalt.
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Juni 2026 ogsa afsluttes her, hvilket kan vaere praktisk ved test.
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Turene er opdelt i maneder med opggrelse af pris og antal ture.
. 14:32 5718 m

Statistikker for de enkelte ture

i Detaljer for den enkelte tur kan vises som vist pa nedenstdende

30.147m skaermbillede i figur 2.

=>» Ved valg af "ker” aktiveres kortet i figur 3.

° o9 | Turen vises pa kort opdelt pd hastighedszoner og der er
e beregnet kgrte leengder i de enkelte zoner.

=>» Det er her muligt at slette turen.
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Total Price

9,42 kr 5718 m =» Der kan bladres til naeste tur.

Pricing by Zone
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Figur 2. Kgrebog med dokumentation af tur
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Drej til hejre ind pa Kystvejen. Der kan veelges destination og Vejpas beregner rute for
turen og der vises undervejs takster og turpris.
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Figur 3. Kort med rutevejledning

Beregning af ture.

Det primaere formal med test med demoen er at se, om det er muligt at dokumentere turene
korrekt og herunder korrekt beregning af leengder med en decentral beregning.

Det er et centralt punkt for indfgrsel af kgrselsafgifter, at det kan forega uden overvagning af hvor
bilisterne kgrer. Det kan ske ved at alle data og beregninger foretages i telefonen. Derfor den
decentrale beregning.

Der findes endnu ikke en vejdatabase med takster for en evt. vejafgift. Derfor bliver testen af
turene baseret pa det hastighedskort, som Saphe anvender i dag.

Kortet omfatter alle offentlige veje, alle private feellesveje og mange private veje.

Alle disse veje har en hastighedsbegraensning, og turene bliver i beregningerne opdelt efter disse
hastighedsgraenser.

Turene dokumenteres i Vejpas som vist i figur 1 og 2.

Vi har jo ikke et relevant takstkort, sa vi har valgt at teste ved at beregne kgrte leengder pa
hastighedszoner. De enkelte zoner er tildelt en takst, og turene beskrives ved kgrt laengde og pris.

Det afggrende spgrgsmal er, om Saphe Vejpas kan regne samme pris hver gang ved udelukkende at
anvende GPS-positioneringer

Der er 3 omrader, som skal testes med Saphe Vejpas demo



Test 1. Samme leengde hver gang.

Det er vigtigt at der beregnes samme kgrelaengde hver gang for de samme ture.

=>» Vi vil gerne have tilbagemelding vedr. leengdeberegninger for identiske ture.

Test 2. Komplicerede vejforlgb.

, En af udfordringerne er at fastlaegge tur, takster og laengde hvis
eresundby ‘ GPS signalet svigter eller der tages fejl ved teetliggende veje.

Derfor anvender Saphe Vejpas dynamisk map-matching, hvor
GPS-positionerne Igbende checkes mod vejkortet.
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Figur 4 viser en tur mod syd gennem Limfjordstunnelen som et

eksempel herpa. Der er ingen GPS-signaler i tunnelen og ved
frakgrsel mod Aalborg lige efter tunnelen blev korrekt signal
GYEAARD ferst fundet efter et par hundrede meter. Herefter blev ruten
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Figur 4. Turbeskrivelse for tur gennem
Limfjordstunnelen. ind.

Den dynamiske map-matching kan ogsa give korrekte ruter, hvor der er
| mange parallelle veje.

Det vil her veere interessant at fa testet om Saphe Vejpas kan beregne
korrekte ruter ved kgrsel pa Helsinggrmotorvejen/Lyngbyvejen, hvor der er
mange spor.

Figur 5. Lyngbyvejen med mange
parallelle veje.

=>» Vi vil gerne have tilbagemelding af turberegninger ved komplicerede vejforlgb og
situationer med manglende GPS-signaler.

Test 3. Kgrsel pa private veje.

Der skal ikke betales vejafgifter for kgrsel pa private veje, hvor der ikke er hastighedsbegraensning i
vejdatabasen. Det geelder ofte ved start og afslutning af ture som ender pa privat grund.

Derfor skal det testes hvorledes Vejpas handterer dette, herunder om kgrsel pa egen grund
medregnes i lengdeberegningerne.

=>» Vi vil gerne have tilbagemeldinger vedr. erfaringer med kgrsel pa private veje og i
forbindelse med starten og slutningen pa ture

Tilbagemeldinger.

Tilbagemeldinger vedr. test foretages pa mail til adressen vejpas@saphe.dk.

Det kan evt. vaere bilagt skeermdump fra telefonen.
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